5.9. PLAN DE GESTION DE LA MOVILIDAD

Entre los aspectos innovadores que van asociados al nuevo concepto de
movilidad contenido en los PMUS, figuran los que se refieren a la
implementacion de medidas de “gestién de la movilidad”, siendo el
objetivo de estas medidas lograr que los desplazamientos a los centros o
eventos de alta atraccion se realicen de una manera sostenible.

Al igual que las decisiones individuales sobre movilidad son complejas y
no responden a un unico hecho, la gestion de la movilidad no puede
simplificarse a unas pocas herramientas.

Debe implantarse una nueva manera de entender la movilidad,
asumiendo que las soluciones no son Unicas, sino que precisan de
multiples medidas: infraestructuras, nuevas tecnologias, participacion,
planificacién, etc.

Entendiendo este hecho, se comprende que las medidas destinadas a la
mejora en la gestidn de la movilidad son multiples, contemplando desde
la aplicacion de nuevas tecnologias a la resolucién de pequenas
incidencias que afectan a la movilidad.

Se ha considerado, en este plan de mejora, el desarrollo de planes de
transporte de los principales centros de atraccién y la incorporacion de
criterios de movilidad en la planificacidon urbanistica, tratando que los
nuevos desarrollos se orienten a un transporte mas sostenible.

Para el logro de este objetivo, el desarrollo del Plan de Gestion de la
Movilidad prevé llevar a cabo las siguientes actuaciones:

GM1 - App de toma de decisiones de movilidad que integre VP,
TP, peatdn y bicicleta.

GM2 - Promocidn del “coche compartido”.

GMS3 - Plan de transporte a los poligonos industriales. Ampliacion
de iniciativas.

GM4 — Revision del “Plan de Movilidad a la Universidade da
Corufia”.

GMS5 — Integracion de la movilidad en las politicas urbanas.

GM6 — Resolucion de sugerencias de la participacidn ciudadana.

Objetivos y Propuestas de actuacion
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5.9.1. GML1 - App de toma de decisiones de movilidad que integre

VP, TP, peatdn y bicicleta

Objetivo y Justificacidon:

Dentro del ambito de aplicacién de nuevas tecnologias que ayuden a la
toma de decisiones para una movilidad sostenible, se encuentran las app:
programas o aplicaciones primordialmente disefiados para su uso en
tabletas o en teléfonos mdviles, del tipo Smartphone, cuyas
caracteristicas principales son su flexibilidad y agilidad (abreviatura de la

denominacién inglesa applications).

En este contexto, se plantea la posibilidad de desarrollar una app a través
de la que poder facilitar a los usuarios, una informaciéon que suministre,
de la forma mds eficientemente posible, la gestidon de sus necesidades de
movilidad.

Descripcion de la Propuesta:

Se trataria del desarrollo de una app que, en forma de programa piloto,
esté dirigida a la ayuda de toma de decisiones en materia de movilidad y
en la que se integre informacién de distintos modos de transporte:
vehiculo privado, transporte publico, peatdn y bicicleta.

El desarrollo de esta aplicacién se llevaria a cabo en un contexto en el que
el Ayuntamiento de A Corufia estd apostando por el desarrollo y empleo
de nuevas tecnologias para favorecer una movilidad sostenible, la
eficiencia y el bienestar ciudadano. En este sentido, se presenta como
oportunidad para facilitar su adecuado desarrollo, la existencia del
programa Smart Corufia que de forma experimental estd sentando las
bases del desarrollo tecnoldgico en todos los ambitos de la ciudad.

Ficha técnica de la Propuesta:

Propuesta

Ambito de Aplicacién

Agentes implicados

Horizonte de implantacién

Coste estimativo

Indicadores de Seguimiento

GM1 — App de toma de decisiones de
movilidad que integre VP, TP, peatdn y
bicicleta

Municipio de A Corufia

Ayuntamiento

Corto-medio plazo

Propuesta a desarrollar dentro del
programa Smart Coruia

Numero de consultas realizadas
Nivel de trdfico

Gestiones realizadas a través de la app

Objetivos y Propuestas de actuacion
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5.9.2. GM2 - Promocidn del “coche compartido”

Obijetivo y Justificacidn:

De los 562.623 desplazamientos que diariamente se producen en el
municipio de A Corufia y de los 167.795 que se realizan en su drea
Metropolitana, el 37,3% y el 88,9 % respectivamente se llevan a cabo en
vehiculo privado, lo que supone un total de 358.777 viajes diarios
efectuados, representando el 79,9% de los desplazamientos diarios
producidos a través de modos motorizados.

Este predominio del uso del vehiculo privado se encuentra ademas
caracterizado por el reducido nimero de ocupantes que, en las horas
punta en las ciudades y en los entornos metropolitanos, llevan los
vehiculos, con indices de ocupacion que frecuentemente apenas superan
el una persona por vehiculo, siendo la tendencia de dicha ocupacidn, la de
una reduccion progresiva.

Concretamente, el coeficiente medio de ocupacién obtenido para los
desplazamientos urbanos en vehiculo privado en el municipio de A
Corufia es 1,21 viajeros por vehiculo.

En este contexto, el Plan de Movilidad Sostenible del A Corufia y su Area
Metropolitana se plantea como un conjunto de actuaciones cuyo objeto
es fomentar el uso de modos de transporte sostenibles en un marco de
incremento de las posibilidades de eleccién de los usuarios,
considerandose el aumento de la ocupacidn de los vehiculos una de las
principales lineas de trabajo para la optimizacion del aprovechamiento de
las infraestructuras y de los transportes existentes.

Descripcion de la Propuesta:

A nivel institucional

La puesta en marcha de un programa de coches compartidos requiere la
participacién de los conductores mediante la facilitacion de habitos de
viaje, con indicacidn de origenes, centro de trabajo o estudio, horarios e
itinerarios que permitiran determinar posibles compaferos de viajes,
debiendo recabarse al menos la siguiente informacion:

Origen:

e Distrito de Origen/ Municipio
e Direccién

Destino:

e Poligonos industriales

e Centros de trabajo de la administracion publica

e Colegios, universidad, grandes centros educativos en general
e Ciudades o pueblos

e Otros
Datos de desplazamiento:

e Horariodeida

e Horario de regreso
e Motivo del viaje

e ltinerario

e Otros datos del viaje

e Fecha de creacidn del mensaje

Objetivos y Propuestas de actuacion
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e Modalidad de viaje. Por ejemplo: Busco gente para llevar
(Conductor)
e Datos del usuario

Esta informacion deberd recabarse para los distintos centros de
generacion o destino de viajes (empresas, grandes centros educativos) y
con ella, el Ayuntamiento desarrollara iniciativas para el uso compartido
del coche, combinando varios medios (aplicacion a través de su pagina
web, campafias, compromisos con centros generadores, etc.), de modo
que, de forma sencilla e intuitiva, quede recogida la informacidn necesaria
que permita la puesta en relacién de posibles compafieros de viaje.

Esta iniciativa permite ofrecer una nueva alternativa de viaje, optimizando
el uso del vehiculo privado, aun cuando el escenario éptimo es una menor
dependencia del mismo, en pro de un transporte publico eficiente.

Para la efectiva adhesidn a esta iniciativa, que puede estar vinculada a
planes de transporte de centros de trabajo o a la movilidad escolar; se
puede considerar la puesta en marcha de una serie de iniciativas que
promuevan su uso, entre las que cabe sefialar las siguientes:

e Apoyo en el desarrollo del estudio de viajes a compartir.
e Fomento y promocién del uso compartido del coche.

e Subvencion en las tarifas de estacionamiento.

En resumen, este servicio facilitard el conocimiento de personas que
puedan estar interesadas en compartir el vehiculo privado para sus
desplazamientos primordialmente de cardcter recurrente, si bien este
programa permitird la realizacién de viajes por motivo de ocio o turismo,
todo ello con el fin de disminuir la contaminacidn y el consumo energético

producido por los vehiculos privados, y optimizar la utilizacién del espacio
publico.

A nivel colectivo: empresas, poligonos industriales, centros educativos,

administracion...

Se propone la puesta en marcha de esta iniciativa para lo que se plantea
implementar las siguientes actuaciones:

e Elaboracion de una encuesta de movilidad que permita conocer el
grado de aceptacion entre los agentes que generan
desplazamientos. Dicho cuestionario debera recoger entre otra
informacién, los modos y lugares habituales de acceso vy
dispersion al lugar de trabajo, asi como la aceptacion del uso de
coche compartido y las ventajas e inconvenientes derivados de
ello.

e Lla circulacion de este cuestionario debe ir precedida de la
explicacion de esta iniciativa.

e Propuesta de compafieros de viaje. Facilidades de contacto entre
ellos.

e Publicitar, por ejemplo a través de la intranet de las empresas y
centros, la existencia de la pdgina web del Ayuntamiento para
este propdsito y de las medidas complementarias asociadas, asi
como la de las propias empresas suscritas al programa.

Una vez esté en marcha el desarrollo de esta iniciativa es oportuno
informar, dentro de cada empresa o centro, sobre el grado de
implantacién de esta experiencia.

Objetivos y Propuestas de actuacion
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Del conjunto de estas actuaciones se obtendra una concienciacién sobre
el valor de esta iniciativa, tanto en términos de ahorro econémico como

de mejora medioambiental.

Ficha técnica de la Propuesta:

Propuesta GM?2 — Promocidn del “coche compartido”
— .. Municipio de A Corufia y su drea
Ambito de Aplicacion P 4 .
metropolitana
- : Ayuntamientos
Agentes implicados y
Empresas

Horizonte de implantacion

Corto-medio-largo plazo
100.000€

Viajes realizados

Coste estimativo

Indicadores de Seguimiento
Usuarios registrados en el programa

5.9.3. GM3 - Plan de transporte a los poligonos industriales.
Ampliacion de iniciativas

Objetivo y Justificacion:

En el analisis de la movilidad de los trabajadores y usuarios de los
poligonos y parques empresariales localizados en A Corufia y en su Area
Metropolitana, se ha observado una situacion de predominio mayoritario
del uso del vehiculo privado para sus desplazamientos, habiéndose
detectado la necesidad de mejora de la conexién los Poligonos
Industriales y de sus accesos peatonales, en un contexto de menor
cobertura de la red de lineas de autobuses donde éstas o bien no
penetran lo suficiente o Unicamente los bordean.

Existe, en general, un deficiente servicio publico de transporte
interurbano a los poligonos industriales y empresariales y un escaso
servicio de transporte de empresa, situacién que provoca, que en algunos
casos, en las horas punta de entrada y de salida, se produzcan retenciones
cotidianas de vehiculos que repercuten en la circulacion de la ciudad de A
Corufa.

El plan de transporte a los poligonos industriales se propone para dar
respuesta a esta situacion, y en algunos casos, para anticiparse a posibles
necesidades derivadas de la ampliacién de estos dmbitos, en los que la
movilidad esta fuertemente caracterizada tanto por localizacién de estos
centros, como por la cobertura de acceso y horarios de otros modos,
especialmente el transporte publico.

Actuar sobre estos desplazamientos, implica una mejora integral en la
movilidad urbana, ya que los desplazamientos a los centros de trabajo son

Objetivos y Propuestas de actuacion
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regulares en el horario de entrada y salida, en el itinerario y en el modo
empleado.

Cabe sefalar que la existencia de unas marcadas horas punta y valle
motivadas por la propia actividad de estas instalaciones, limita las
posibilidades de que el transporte publico pueda cubrir la totalidad de las
necesidades de desplazamiento en poligonos exteriores a la ciudad. Los
servicios de transporte especial a empresas deberan establecerse de
manera complementaria al transporte publico regular para buscar, en su
caso, la solucién mas eficiente que mejore el atractivo del transporte
publico con el coste mas reducido, siendo conscientes de que el
desarrollo de estos planes se concibe en un contexto de fuerte cultura del
coche y una oferta insuficiente de alternativas a este modo de transporte.

A modo de ejemplo se cita el estudio llevado a cabo en el marco del
“Proyecto Piloto de Parques Empresariales Eficientes”, el cual ha
permitido caracterizar la movilidad del poligono de Pocomaco, valorando
de forma particular su importancia como centro generador de viajes
(diariamente se producen cerca de 8.000 desplazamientos con origen y
destino en este poligono, de los que el 90% se realizan en coche),
proponiendo acciones de mejora para la solucién de las carencias
detectadas en materia de transporte y accesibilidad.

Descripcion de la Propuesta:

La elaboracién de la presente propuesta tendra por objeto tanto
establecer las directrices precisas para la elaboracion de planes de
Movilidad al Trabajo, como incentivar la participaciéon de las empresas,
localizadas en los poligonos industriales para mejorar la movilidad de sus
empleados.

Dichos planes de transporte a los centros de trabajo (PTT), ademas de su
efecto positivo sobre el conjunto de la movilidad, aportan muchos
beneficios al empresario, y al trabajador, siendo inicialmente mas
adecuados para grandes empresas y asociaciones.

Los PTT se deberdn centrar en los poligonos industriales siendo una
iniciativa publica que motivard a la empresa privada, financiando de
forma conjunta la realizacién del PTT, quedando en manos de las
empresas o de los érganos que se establezca su implantacién.

Para un adecuado desarrollo de estos planes se considera conveniente
realizar una tarea de presentacion a los representantes de las empresas
de los poligonos, e involucrar a las empresas en su desarrollo, mostrando
a sus empleados las ventajas de la realizacién de este tipo de planes.

Para la elaboracidn de dichos planes se propone llevar a cabo las
siguientes fases de trabajo:

. Diagnéstico de la situacion:

En esta fase se llevard a cabo la recopilacién de datos de oferta de
servicios de transporte y de la actividad econédmica desarrollada en el
ambito de estudio. Ademadas se prevera la realizacion de encuestas de
movilidad a los trabajadores y de reuniones y entrevistas con
representantes de los diferentes sectores y principales empresas.

El desarrollo de esta fase permitira:

e Disponer de datos especificos de los poligonos industriales y de las
empresas en ellos asentadas.

Objetivos y Propuestas de actuacion
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Caracterizacion de las empresas participantes: actividad, datos socio-
econdmicos; localizacién; comparticion instalaciones, centros atractores
cercanos, localizacion de entradas.

e Caracterizacién de los trabajadores: nimero de trabajadores; lugares de
procedencia; horarios laborales; subcontratas; proveedores y visitantes.

e Politicas de empresa relacionadas con la movilidad.

e Caracterizacion de los elementos asociados a la oferta de transporte
(servicios de transporte publico, oferta de aparcamientos y existencia
de infraestructuras peatonales y ciclistas).

e Caracterizacion de los elementos asociados a la demanda de transporte:

habitos de movilidad de los trabajadores; utilizacién de infraestructuras

ciclistas; uso de infraestructuras peatonales; uso del transporte publico;
ocupacion de aparcamientos y utilizacion de la red viaria.

. Identificacion de medidas y propuestas:

En funcidn de la problemdtica detectada en cada uno de los poligonos, se
propondran medidas que previsiblemente seran el resultado de la
combinacion de varias.

Como ejemplo de medidas se pueden relatar las siguientes:

e Fomento del transporte publico, analizando el recorrido de las lineas
urbanas e incrementando frecuencias de paso en las horas punta.

e Revisidn del nimero de paradas, marquesinas y paneles informativos.

e Ayudas econdmicas a los trabajadores para el coste del transporte
publico.

¢ Promocion del uso compartido del vehiculo particular, con ventajas en
la ocupacién de aparcamientos.

e Creacidn de rutas hacia determinados sectores de la ciudad.

e Mejora de la infraestructura peatonal y seguridad de los mismos en
sus accesos a los poligonos.

¢ Mejora de las infraestructuras y conexiones ciclistas.

¢ Dotacién de equipamiento para bicicletas, aparcamientos protegidos
para bicicletas, taquillas para guardar ropa, duchas, etc.

¢ Implantacién de horarios coordinados entre empresas

e Presentacién de las medidas mediante campafias de divulgacion e
informacidn a los trabajadores, y aceptacion de las propuestas.

e Seguimiento planificaciéon de red de metro ligero area metropolitana
de A Corufa.

e Promocién de la contratacidn de transporte de empresa.

e Guia de conduccidn eficiente.

lll.  Seguimiento y evaluacién del PTT:

La puesta en marcha de estos planes de transporte, es un proceso vivo
gue requiere de la evaluacién sistematica y prolongada en el tiempo, que
permita valorar el impacto producido a partir de su implantacién.

En este sentido, este seguimiento servird para evaluar el nivel de
cumplimiento de los objetivos planteados, para lo que se propondran
valorar en cada momento los indicadores obtenidos, en comparacién con
los existentes al inicio y durante el desarrollo del plan.

Objetivos y Propuestas de actuacion
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Ficha técnica de la Propuesta:

GM3 — Plan de transporte a los poligonos

Propuesta . . o L
P industriales. Ampliacidn de iniciativas

Municipio de A Corufia y su drea

Ambito de Aplicacién

metropolitana

Agentes implicados Ayuntamientos
Horizonte de implantacion Medio plazo
Coste estimativo 120.000€

Numero de coches que entran en el
aparcamiento de la empresa por cada 100
empleados

Numero de trabajadores usuarios de
. . transporte publico
Indicadores de Seguimiento p p
Personas registradas en la base de datos

de vehiculo compartido

Consumo de energia y emisiones de
contaminantes atmosféricos

5.9.4. GM4 - Revision del Plan de Movilidad a la Universidade da
Coruia

Objetivo y Justificacion:

De acuerdo con la memoria del afio 2012 publicada por la Universidad da
Coruna, (UDC), la comunidad universitaria en la ciudad de A Corufia esta
formada por 19.084 estudiantes de grado y de otras titulaciones no
adaptadas al Espacio Europeo de Educaciéon Superior (EEES), 1.448
profesores y 745 administrativos.

Analizada la movilidad de la poblacién universitaria, se viene observando
un predominio del uso del vehiculo privado, que en el campus de Elvifia y
Zapateira se aproxima al 50% de los desplazamientos efectuados, seguido
de un uso del transporte urbano e interurbano; un uso minoritario de los
desplazamientos a pie, y un uso totalmente residual del ferrocarril,
motocicleta y bicicleta.

En este contexto se hace necesario implementar actuaciones que
refuercen una movilidad eficiente, promoviendo una mayor participacién
de los modos sostenibles en los desplazamientos que se realizan a la
universidad a diario.

Descripcion de la Propuesta:

Se propone el desarrollo de un plan de movilidad a la universidad cuya
implantacién se orientaria a la integracién de los diferentes modos de
transporte, mejorando con ello la movilidad con origen y destino en Ia
universidad y potenciando el uso de los modos mas sostenibles.

La realizacién de un plan de transporte a la universidad, exige la
elaboracion de un analisis detallado de la oferta y demanda de la misma,
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integrando los diferentes modos de transporte disponibles, asi como
promocionando aquellos modos no motorizados, o en su caso
incentivando el uso del transporte publico y del coche compartido.

Merecerd especial consideracién el estudio del uso que del aparcamiento
de este campus pudieran estar realizando usuarios del vehiculo privado,
ajenos a la poblacién universitaria, a modo de estacionamiento
disuasorio.

Para la realizacion de este plan se propone realizar las siguientes

actuaciones:

e Revisidon del “Plan de Movilidad y espacio Publico de la Universidad
de A Corufia” (Julio de 2010), particularmente en lo que respecta a la
actualizacién de los datos de movilidad, y propuestas de actuacion
especialmente en lo que se refiere a la red viaria, el transporte
publico, la red peatonal y de bicicleta, peatonalizacion vy
aparcamientos.

e Redaccién de un plan de movilidad para la universidad dirigido tanto
a estudiantes como a trabajadores.

e Crear el puesto de gestor de la movilidad de la universidad

e Fomentar la publicidad y la participacién dentro del Plan de
Movilidad a la Universidad, especialmente a través de su pagina web.

Ficha técnica de la Propuesta:

GM4 — Revision del Plan de Movilidad a la

Propuesta . . -
P Universidade da Corufia

Municipio de A Corufia y su drea

Ambito de Aplicacién )
metropolitana

Ayuntamientos
Universidad de A Coruia

Agentes implicados

Horizonte de implantacion

Coste estimativo 10.000€

Medio plazo

Realizacion de la revision

Indicadores de Seguimiento
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5.9.5. GMS5 - Integracion de la movilidad en las politicas urbanas

Objetivo y Justificacidn:

Desde el punto de vista de la definicién de un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible, se considera imprescindible el conocimiento del disefio y la
planificacién del desarrollo urbano, y con ello las necesidades de
movilidad futura.

Asi mismo, las politicas de desarrollo urbano deben permitir impulsar
estructuras que faciliten y potencien la accesibilidad, facilitdindose que las
nuevas areas urbanas sean plenamente accesibles, mediante el desarrollo
de pautas de crecimiento compatibles con la movilidad sostenible.

Consciente de esta necesidad, el PGOU del Ayuntamiento de A Coruiia ha
quedado definido en su propia memoria como “el instrumento que
posibilita el desarrollo urbano mds racional y permite potenciar las nuevas
formas espaciales y de desarrollo econémico”.

En este sentido, es esencial desde el plan de movilidad recoger todas
aquellas acciones o determinaciones que incluya el PGOU 2013
relacionadas con la movilidad urbana.

No obstante, el municipio de A Coruifa se extiende en un espacio
metropolitano en el que se produce una interaccidn entre la propia
poblacidn de A Corufia y la que reside en su entorno, siendo el desarrollo
de este municipio mayor que el de cualquier otro de la comarca de As
Marifias, aun cuando en los ultimos afos se estd produciendo un proceso
de trasvase de poblacién al resto de la comarca.

Por este motivo, tanto el planeamiento del municipio de A Corufia, como
el de aquellos que conforman su Area Metropolitana, deberan recoger las

condiciones que han de cumplir sus desarrollos para disponer de
transporte publico, planificando medidas y politicas dirigidas al fomento
de una cultura de la movilidad sostenible, mediante una reduccién de la
movilidad obligada a través de una planificacién que aproxime el empleo,
los servicios y los equipamientos al lugar de residencia, y la puesta a
disposicion de los ciudadanos de un transporte sostenible, que permita
abandonar la idea de que necesariamente los desplazamientos se han de
realizar mediante vehiculo privado.

En este contexto, la mejora de la accesibilidad debe estar integrada en los
objetivos generales del Plan General de Ordenacidon Urbana, planificando
la movilidad de los nuevos desarrollos urbanos con criterios sostenibles
insertando las recomendaciones del PMUS en el proceso de elaboracion y
revision del PGOU, de manera que se favorezca al peatén frente al
automovil, al transporte publico frente al privado, y a los medios no
motorizados frente a los motorizados.

Los objetivos de esta propuesta son multiples:

1. Adecuar la densidad, morfologia y las conexiones terrestres de los
nuevos desarrollos a modos sostenibles.

2. Integrar la movilidad sostenible en la ordenacion del territorio y en la
planificacién urbanistica, desarrollando los mecanismos de
coordinacion y cooperaciéon administrativa necesarios.

3. Disponer de Normativa para la promocién de la movilidad sostenible
en los nuevos desarrollos y limitar la expansion de la ciudad.
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4.

Integrar el transporte publico con la planificacion urbana de los
nuevos desarrollos y establecer las pautas a seguir para satisfacer la
demanda de desplazamientos en transporte publico.

Descripcion de la Propuesta:

La presente propuesta se centra en el establecimiento de los criterios a

considerar en la planificacién urbanistica con el fin de conseguir la

integracién de la movilidad en las politicas urbanisticas, en un contexto de

recuperacion del espacio publico urbano en pro de la sostenibilidad y el

aumento de la calidad de vida del mismo.

De manera general los criterios a considerar en la planificacion para

favorecer una movilidad mas sostenible son:

baja, estancia que igualmente no computara en la edificabilidad de la
vivienda.

Implantacién de un proceso de supervisiéon y evaluacién del trabajo
técnico realizado que permita su actualizacién con el objetivo de
redimensionar y redirigir los objetivos que se establezcan.

Achaflanar las esquinas de las edificaciones situadas en la confluencia
de calles con circulacidon de vehiculos, motorizados o no, que permita
aumentar el campo visual de los conductores o ciclistas que se dirigen
a la interseccién y reducir su tiempo de reaccién ante un imprevisto.

En el caso concreto de mejorar la integraciéon del transporte publico en el

desarrollo de nuevas areas de la ciudad, los criterios son:

1. Ordenar el crecimiento de los nuevos desarrollos sobre corredores
1. Fomento del transporte publico a través de la planificacién de reservas de transporte publico existentes o en su defecto, que sean
’
de espacio para autobus y vehiculos de alta ocupacidon y zonas susceptibles de ser atendidas por transporte publico.
puntuales destinadas a la carga/descarga. 2. Concentrar la trama, vida urbana y actividades generadoras de viajes
2. Reserva de superficie en las distintas vias para favorecer la movilidad en torno a las estaciones de transporte publico, dotéandolas de
’
ciclista y peatonal, que garanticen su seguridad y comodidad. comercio y servicios y haciendo concurrir en ellas los itinerarios
3. Disefio de las secciones viarias que conforme a cada tipo de vial ciclistas y peatonales
permitan garantizar las necesidades de movilidad de los peatones, 3. Reservar desde las primeras fases de planeamiento espacio de suelo
ciclistas y usuarios. para el transporte publico, ubicacién de las estaciones e instalaciones
4. Con el fin de potenciar el uso de la bicicleta, se habilitaran asociadas (darsenas, zona de espera, aparcamiento disuasorio, etc.).
aparcamientos, tanto en la via publica, como en el interior de las 4. Disefio de nuevos desarrollos orientados a una movilidad sostenible,
edificaciones de nueva construccién, en los que éste espacio se pondra promoviendo densidades de poblacién que permitan al transporte
a disposicion de los miembros de la comunidad de vecinos para su pUblico ser competitivo frente al vehiculo privado
recogida, no computando este espacio en términos de edificabilidad. 5. Establecer itinerarios peatonales y ciclistas para los nuevos
5. Se recomienda que las viviendas multifamiliares dispongan de un desarrollos que se integren en la red municipal
cuarto para bicicletas, coches de nifios y minusvalidos en la planta
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6. El disefio de las vias debe facilitar la circulaciéon de las lineas de
transporte publico, previendo una posible reserva de suelo para
carriles de transporte colectivo.

7. Determinar distancias madaximas desde los nuevos desarrollos
urbanisticos a la parada mas préxima de transporte publico.

8. Estudio de posibles recorridos de las lineas de transporte publico en
la zona de nuevo desarrollo.

Ficha técnica de la Propuesta:

GM5 — Integracion de la movilidad en las
politicas urbanas

Propuesta

Ambito de Aplicacién Municipio de A Corufia y su drea

metropolitana

Agentes implicados Ayuntamientos
Horizonte de implantacion Largo plazo
Coste estimativo 200.000€
Ratio de tiempo de viaje TP/VP en los nuevos

desarrollos

Porcentaje de planes urbanisticos con planes
de accesibilidad o estudios complementarios
de accesibilidad

Cuantificacion de la superficie dedicada a las
infraestructuras de transporte publico:
Superficie dedicada al tte. publico, peatones y
bicicletas / Superficie total viaria

Indicadores de Seguimiento

Cobertura de la red de transporte publico.
Numero de viajes realizados en los distintos
modos de transporte (vehiculo privado,
autobdus, a pie y bicicleta)

5.9.1. GM6 - Resolucion de sugerencias de la participacion
ciudadana

Objetivo y Justificacion:

Durante la fase de participacion publica, se han recopilado sugerencias
para la mejora de la movilidad y el espacio publico.

El alcance de las sugerencias es multiple y su ambito variado. Pueden
dividirse en cinco grandes grupos:

1. Sugerencias para la mejora de la circulacién de vehiculos, relativas
a la necesidad de modificar regulaciones semaféricas o Ia
sefializacién.

2. Sugerencias para la mejora del transporte publico, relacionadas
con la reubicacién de paradas o modificacién de lineas.

3. Sugerencias para la mejora de la seguridad vial, en relacién con el
refuerzo de la sefializacion en determinadas zonas, especialmente
para la proteccion del peatdn y su adecuada visibilidad.

4. Sugerencias para la mejora del transito peatonal y la accesibilidad,
sobre la necesidad de actuar en determinados puntos para
permitir un transito comodo de peatones y personas con
movilidad reducida.

5. Sugerencias para la mejora del espacio publico, relacionadas con
intervenciones para hacer el espacio publico mas atractivo.

Todas ellas, han permitido identificar la problematica general en la ciudad
y en consecuencia, definir las lineas estratégicas del PMUS y sus planes de
actuacion.
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Su caracter puntual, no es acorde con el marco del PMUS como 5. Seguimiento

herramienta de caracter planificador, por lo que el objetivo de esta . . . .
Tras la ejecuciéon de las actuaciones, se procedera con los agentes

propuesta es desarrollar las sugerencias obtenidas durante la . e . .
involucrados, al analisis del grado de conveniencia de las soluciones

articipacién publica, dando solucién a los problemas puntuales . .
P P P ! P P implementadas. En el caso de no alcanzarse los objetivos esperados, se

detectados. , . . .
evaluardn las causas a fin de adoptar medidas adicionales.

Descripcion de la Propuesta:

Se procederad al anadlisis de los diferentes problemas detectados. Para una . _—
Ficha técnica de la Propuesta:

mejor evaluacidn y seguimiento de las incidencias, se procedera segun las

siguientes fases: GM6 — Resolucion de sugerencias de la

Propuesta participacion ciudadana

1. Revision Ambito de Aplicacién Municipio de A Corufia

Se procederd a la reevaluacién de las sugerencias por zonas, para Agentes implicados Ayuntamiento
garantizar su tratamiento integral. En aras de una mejor comprensién de Horizonte de implantacién Corto-medio plazo
las sugerencias, se mantendrdn reuniones con los agentes implicados. Coste estimativo 1.070.000€

L Numero de sugerencias evaluadas
2. Propuesta de solucién

Indicadores de Seguimiento

Numero de incidencias resueltas
satisfactoriamente

Tras la reevaluacién de las incidencias, se detallaran las soluciones

previstas.
3. Evaluacién de soluciones y actuaciones a desarrollar

Las diferentes actuaciones serdn analizadas con los agentes involucrados,
procediéndose a su modificacidén en caso de ser necesario.

4. Desarrollo de las actuaciones

Las actuaciones seran tramitadas a los diferentes departamentos del
Ayuntamiento, con competencia directa en su resolucidn, para que se
proceda a su ejecucion.
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